
E \ l a , , i L \ , , l i l l L s s i , , n r  i i r , 1 r .  1 , i n
r l t r r  Ieu  a i r r r r  l . i , l l . r l7 . ,L , i r  ( l .n , , r r
:1 . . .n  \o r i  TJ i i , i l , r ,  r l s  l f l ! l .g i f z f t i l

I re ( l iqH i .  .1 ! . |  ( l i f  i r j rD  b . in l
L r a r i L i . . l i f i r  1 l L l r r r n , r  l i i r  l r n n t . D
,1 i , ,  l { , r , i . l  l i j i : !n .  x ls  .1 , )  d i .  L jn r iss r
i l i , ' , s  iL , ! i . , ,  K . , i , l ) , rk r t rL i , r i  i r rL r r f l .n .
J l , , , i , r , l , r  ( ' x , . 1  r r i I  g , , ( r  i r  d i f
l l ; i l r l r  rL r is  L , rn l  f r  i l  J iL r f . fns  topu l l r l

l.ö slzooz

Kor!Dnltklrssc in (l.f sxrh DLtu .l,rn
I lN lzh i r {h  \ : \ \ r  ( ; ,n l  1 ,11 .  \1 , , , , "1 ,  I r l
t1 !L ,N K.n lu ! . ! l1 rd  r i , r  ; \L i r l i  r \ : t .
OpL i l : \n ra .  l t sL i !e r l  a l0 ;  Rr i .aLr l i  \ l l

:aD.  u i i r l  nLr ! . r { l i r t s  Tr ) \ . l i L  ^ ! f j s
tuDm. ln  I in .  l , r ,1e  \L j i r  i l ! , i  , j i  , - r '
!L rn  Se l t . re .1  r { r  l l \ t x r i io r  h i f r / r ih f
d .  . r i l r L  l l l i s L i !  . | . . h i i L  t x i , i n  \ \ r  h s
t r rns  i lh iD . , '  n  l ' r ! i

l i . r i )  ! r  r r l i i l f i L r ' l l i r  l l ,  h ,L ! i r l  | l ] .
( l i e  . , 1 i , ) 1 , ;  i : n l , , i L i  ( i , ! i , ,  , 1 . !  (  ! r , [  , n l

, f , r l , i , i  i , r  R i rss . l sh .n r t f  |oNhnn:s
L in .L  ! l , , l s  i (  k lu rgsz .n t r r rn .  r , , l i i L ,L t  L r : l
s l ln \J l i { :h ,n  \ \ r . f k  Z i l in ,L .  i \1n1 ,  L . r
J rL l ' f  2U07 sDL l .n  100 000, \LL i . \  i : r  ( | r l
r l l d r  \ \ r f l t  un t . r  r t .n  \ ' . l l  ! , rh r . IL

l ) i .  \  Drar$Lr rLn :c .  d r  rL i  I  sLr i , l  7 !
r i rdus l  f r i l  L .s \ r ' i l i  n r i  ( i , , . r  \ i , t r
g iDg{  l j r r r to .  I l i i '  r i . IL i , l i  f l f r r lL r f
D, )s ign  r \ r f lü t t  T iL  l i  , rL r l  ] \ r ) r in , i r . l r I i !
! . i1 .  \u f  ! r i1  d . I  \ l i i L l  lh r i i r  Ls t i .n r



'i

Die laslsmolorisiaflrng lsl aüssohli.llich mtt Fünf ganq-Scha|l"
gelriebr ru haben. l(0ntortabel: die tenkadlemhedierüng

ier in der b.eit auslaufenden C-Säule
des Viertite$ erlauben sich die De,
signo einen kecken Ausflug.

Auch der Innemalm des Kia pIä-
seDtiert sich in dergehobenen EX-Aus-
stattug des Testwagens ohie jegli-
chen Schickschnack in wohlhr,onde.
Sachlichkeit. Um dem vorhemschen-
den C.au in'cüu einen Schuss Wohn-
lichkeit einzuhauchen, sind sroße
F]ächen in finserlreundlicher,,Soft

Touch" Haptik Behalten. Als zenbales
Bedieneiement Est die in Metallopiik
sefasste Mitelkonsole aus der Arnätu,
rentafel.

llo slchtlgstsr Inloamatl0non ttelen
drei ßmdinslrunente, die in dezentern
Rot hinterleuchtet im zentralen Blick-
feld des lahers liegen. Das wafs, und
man vemisst auch nichis. Daftir ist der
Kia in Sachen Audio-System recht üp-
pig bestückt. D8 serienmäßise Si;-

mens-RDs-Radio wnd dlrch einen
CD-Spieler €lgänzt, de. auch MP3-Kost
schluckt. Und das Bodsystcm kann
altemativ mit dem ganz persönlichen
Müsikprogramm Befüttert werden -
ein ungewohnter Luxus in dieser Fahr-
zeugklasss (siehe Spotlight Seite 38).
Dass sich alle Audio'Funkionen bis
hin zu Lartstitkercgelung md Sender-
suchs mil den Tasten des lederum-
mantelten Multitunldonslenkrads be-

El0e tr.il öllnerde llcc|(klappe nacl drn rarlabrl er}elter-
bälar l(0ficmum zutängllct. ülntarbäntl!r sttr0n 0tcht b6.ngt
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Ejn ab Ex-Ausdattung serien-
: mäßiges Schmanherl bietet der

Cee'd nit zwei Audioeinganoen
- einem 3,5-mm-Klinkenste-
cker und einer USB 2.0-Schnift-
stello. Uber den anatoqen Ein,

F gang kann llrusik praktisch
-: jeder belrebiqen ouette von
= Minidisc- oder Co-Spiehr bls

-Casseflen-Watkman ernge-
! speisl $erden. wer nicht auf
i die Gedt€balterie angewiesenT

Aus 1,4lllüllütlaunschüIltdsr:tnsttrgEmotort09 pS.Irotl 0ntrektsßtor tst dis breite C_Säut! türdte
Sicht nach hinlen ehertindertich. DieSitse tür F.hüu0d Beitahffübenctuen mitguterseitsrtührung

sein will, kann über einen
Adaptef den Strcm aus der
benachbanen Zwölf,Vott-Bod-

Noch eidacher gehts di0itat.
Wer zum Beispiel sein ll,4usik-
prcgramm im Fofmal MP3,
WAV oder oGG aul einern
IJSE-Stick miflüirt, tür den
verwandelt sich dle cee'd-
Audioanlage ifl eine lvlusikbox,
Wie am Computer lass€n sich
Unlerveneichnisse anwahlen
und im Prognmm blättern.

dienen lassen. erleichterr den Umgang
mil dem Medienprogrm. Wertere
Tuplbr eqänzen das Bild vom dezen-
ten Luus, so zum Beispiel vier elek-
tische Fensterheber, f;mbedienbare
Zen|ra lver ieSelung und e ine mduel le
Klimaj]lage Wer alLerdin8s 1210 Euro
mehr investiert. erhlih im Päler eine
Klimaautonatik mit kühlbarem Hmd-
schuhlach plus Navigationssystern.

UDabhängig davon ist das Be-
münen um Qualität im Cee'd überaI
spibbar. Tipptopp veHbeitete Ober-
nächen und passgenaue Fugen stehen
dafür ebenso lvre leichtganBise md
dennoch exakte Verstellme.hanismen.
Beispiel teilbaft Rückbanlc Zuersi die
Sitzflächsn naci vom Beklappt, dann
die sauber rastende! Lehren, und
schon venvmdeh sich der Cepäck-
raum in eine ebene Ladefläche fü.
1300 Liter Volümen. Aber schon das
gut Dutzbde Basisvolmen ist msehn-
Iich md eneicht mit 340 Liter natrezu
Golf-Niveau.

Xlh Verglelct mit den Vorgängrrauah
b8l drn Sllt6n. Die Hirterbänller sitzen
ordentljch, Faher ud Beifaörer soqar
gut auf Sitzen mit ansenenmer Seit;n-
tuhrung. Die ve$tellbarsn Lordosen-
stützen haben allerdings eher Symbol-

@ slzoor

wert. Und hotz der Verstellmöglichl<eit
in Höhe und Ldnse liest das Lenhad
etwas zu tiei: Ansonsten gibt sich der
Cee'd jedoch keine n€nnenswerte
Blöße.

Beim Antrieb steipt de. Kia von
den PapieMerten hei deutlich übe.
dem Konlurrenz,Niveau ein. ceze
109 PS schöpft der Basis,Benziner aus
1 ,4 Liier Hubmum, was beeindrucken-
de! Uingt, als es sich itr der Pmxis de-
stellt. Immerhin reagiert der CWT-
Moior - das Kitzei steht fiü vadabte
Ventilsteuerung - willig und ohne
Ruckeln auf die Forderrnsen des cas-
pedals, entwickelt seine Leisiug hai-
monisch md bleibt dabei ahrstis.h
angenehm unauffüllis. Nur b€i An-
nalreug m die Hdbstgeschwindig-
kejt jense s der I7o.km/b-Mdke
wünscht man sich für das Schaltgetrie-
be ein€n sechsten can8. AiLerdings
ver8eblich - Benauso wie eine Vier-
stuJen Automatik, die Kia nu für den
1,6- und Zweiliter Bonziner anbietet.

Zur eher ruhigen cangart passt die
Abstimmuns des Fahwerks. wübend
kurze Stöße von der FalDbann noch
deuilicb mitgeteilt werder, bewättigt
der Ceo'd lanee Bodenweilen mir ce-
lassenleit und das ohne spürbde

Einbunen an Präzision. Selbst flour
Krwen meistert der Frontttiebler si
cher ud mit natrezu neutralem Eisen
ie.lverhälten. Irritierend wirki da;ir
unter nu, dass das serienmüßiqe ESt
zremlich ft-üh rcselnd ejnereift: Auct
die RückneldunÄ der eteküisch unter.
stützten, in Mittellage ehvas sch$'äm.
migen Lenlun8 birgt noch Verbesse.

Trotzden: Den etablierten Euo.
päem ist in der Kompakrklasse mil
dem Cee'd ein emst zu nehmende,
Kontunent eMachsen. Das war €rklär.
tes ZieI, wobei man sich hadirionel
Dicht allein auf die ilberzeugungskraff
des Autos selbst verlassen will. So lie.
gsn dje Prcise immer wenigstens 2000
Euo rDier Vw-Niveau. Und die Ki.-
Kämpfdsage enthält noch ein weite-
tes Ausrufezeichenr Eine Fa,hrzeusqa.
mnrie uber sieben JahE oder 150öö0
Kilom€ter sowie lünf lanre tur die
Lackierung haben nicht mal anderc
Hersteller aus Asien zu bieien. cui so;
Denn nü wer selbst von der Qualitär
seiner Prcdukle überzeust ist, kann
auch seiDe Kunden Liberzeugen.

Text Khus-Ulrich Brumennock
Foios: Achim Hanmann
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VieEylrnderFahenmotor vorn 0uer Füntfach oela0ede
kurbslselh, zrye oben lrcqende Nockenwelen (kenen.
anlieb), vier Vsntite pro zytinder, über TassensiöBel
be$iigt, e eKronische Katistofleinspdtzuno.

Zulässiqes Gesamlgewichr

Zuladung

verltrauch IECE-ll|orm)

Nc (Crenzw6rt)

C0 {Greneen)
c0,
unt€rhalt.koat€nr

Nanpr icht  ( IK 16.  I6)

ohre SB

mt 150 Euro SB

6200/mn
57.3 kwt 08,1 PSA)

1396 cm,

1 0 5 1
137 Nm bei5000/m n

2650 mm
11,0/11,0 m

5 3 1
1274 kg

59,5/40,5%
1710k0

80kg
340-1300 L

436 kq
550/1200 kq

1475/1455 mm
485/485 nrn

735 mm

'/[lLlll.-L.*ldrru !51t.-
shhltsltlP*.t EtrElrüt|._
h!ld, lE!teli|.l!!, ßdm.tili
Lll.lqhaclttbr!. alDrrt4i.
.1. Gl!..d !ö.na.i 126 -
tt r.l.E tll@do@t*.
trl!rlloi..r!tqt

Mtl l(obefgesc[u/ beiNmndreh?ah 15,5 m^.
0 l inhat IVotor  3,3 L,  Küh systemrnhat t55 L.
xraftolrertr.gung
Vorderiadantrieb, Fünfoanogetrtebe. Uberselzunqen:
J.3,79,  i t .2  05,  1 | t .1 ,37,  tV 1,03,  V 0,34,  q.3,58.

E nze radaullranqunq vorn und hinten, vorn ml Oun
snken, lVcPheßon'Federbeinen, hintef, mit 0uerler-
kern, Lef gs enkern, Schlaubedtedern, Sloßdamotern.
SpuNeile voh 1538 mm. Souftreile hinten 1536 mn
Slab lisator von und hintef,2ahnslanqentenkunq mir
servounkrslürzuno. hyd6u lscrre zlreike sbrems€ mil
EremskaJlverstärker, nneibelüilele Scheibenbrunsen
vorn,Schebenbremsn hilen,Iremskaftbesrenzer
Anlib ockießystem Festsletbrems aut die Hinrlläd,q
rnkend. Fädef0rc0e 6J x 16, Reitenqröße 205/55 F

FOnlsli2iqe Limousine mitvierTüren und Hoci*taope.
Lultwidaßrandsbeiwsrl !, O,S3
uinoe/Brsitg/Höhe 4235/1790/1480 mm

serl6nauste+tunq
ABS, Fahrer und Efltahreralibao. Sidebäds
serlchekoptäidäqs etekjrofischesSlabiirils-
proqramn Eordcompurer eLekt. Fensredeber
v0rn/hinlen. Ximaantase, e fstetbare Lenksäuts.
Nebelsche nwert-e( Radio mil CD, qeteiI umktapF
ba'e Rrksirie Zenlrarvenr€0etund mir Fb.

0 - 80 km/h
0-100 km/h
0 130 km/h
0-140 km/h
400 m

E astizilil
60-100 km/lr im V/V 0,
30 120km/h im vtt c.

17,8 024km/h)

12,8t17,3
13,4120,0

lso-Wederga$d eer/botaden

E nrah'qscrr@mdrg[eit teedbe aden
ausrahr0es(hwind 0leil tee'/beraden

59,4/59,3
124.91122,6

71170
54t52

mrnmar (ams,Velbrauchsrundd 6,4
s,1

81172

76
beschr. vo.beiahrt(50 km/h;l . c )
k0nsl. Vodsilahrl (80 km/h;tV G.)

alle 30 000 km
alls t5 000 km

Gang
be 80 km/h
be 100 kn/h
bel120 kntb

7,6 Ui00 km
5,2 Ut00 km
6,1 Ul00 km

0,05 (0,10) s/km
0,03 (0.08) o/km
0,416 (1,0) s/km

145 g/km

65 64 63
68 67 66
76 71 09
- 1 2  1 A
- 7 5 7 2

42
75

80
100
130
140

76
96

135

1120 -

287.

1957,-
1502,
11,21

2200,-

0,36/0,21
0,2510,r6

aus 100 km/h wam (betad.)
hoclrgeschwind glerlsb'enrsrest
(140 rm/h)

38
38
40

76

(ber e ner Halteda0ervon 36 Monaten uid
45 000 km: Prosnose auto moror und sport)

bei 15 000 km/Janr
bei 30 000 km/Jahr
rronatllc116 Unt€rhattskost€nr.
bei 15 000 km/Jahr 451,-1265,
bei30 000 km/Jahr 624.-1406

5ieben Jahre mit Kilometsrbegrenzun0,
lünt Jahre gsgen Durchrosiunq.
'v0däuiiqe Angabon;'lr mitohne Wsrtver usi

o -oriq.rlndnkre oü|Et.hr-

-stt. dir !ut.r Soft.itütrui0
C -kun. Sitziläcte aot detr

o -lulei Äßt[dMh.lt.i

F€hrcagen.chatten
O-I.uldl$ (u[rnyldall.n

C-LrDklDgü'ndl! lfi6th0.
r6r.h!tl!l! unü !etüh[o.

-.h16 to!kn!.r

o-36 onniols.r Po onfil.r
o-Dialre iohrrvdünuch

t:q'r rl.li!. sorld. *o 9..e_9"s-rende Schwächen ddngidü KEceeo ndre eurooä,sct^sKoFDa(lrasse. Das 0rattn6r t{.aouie Chdren. srch nJ"auih n dressm seomehtzu slabii;ian


