FFV, der mit Ethanol und Benzin fihrt

ernative
dcus von Ford

en. Allerdings verliert der Motor et-
asan Leistung, daernichtaufeinen
nzigenKraftstoffoptimiertist. Spaly
wdernd ist der hohe Mehrver-
rauch mit Ethano] (siehe Steckbrief),
Probleme mit Schnapsdros-
seln sind nicht zu befiirchten,
Schnapsgeruch gibt es nicht ein-
mal bei offener Tankklappe.
Punkto Gerdusche ist im Innen-
um keine Verschlechterung gegen-
er Benzinbetrieb festzustellen,
iuffallend ist der groRe Unter-
1 im Eindruck auf andere Ver-
nehmer. Wahrend bei. er-
en Erdgasautos selbst Row-
indest in Wien sofort einen
nRespektabstandeinhal-
It dies mit Ethanol nicht.

Eteckbrief Ford
-0cus1,8FFV
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? Motor: Duratec-Flexible-Fuel-Banzi-
ner (FFV), 1798 cm’, 92 kW/125 PS
000U/min, max, Drehmoment165Nm
U/min, Verdichtung 10,8:1,

;-1 Fahrwerk: Einzelradaufhangung vorn
an McPhersan~Federbeinen. hinten
Eankachse, vier Scheibenbremsen,

S mit Bremsassistent EBA, ESP.

" Mafe: Lx B xH4472 x 1840 x 1501

mm, Radstand 2640 mm, Wende-
s 10,9 m, Leergewicht 1351 kg, Zula-
£ 544 kg, Gesamtgewicht 1895 kg, An-
E=:3st gebremst/ungebremst 1200/
%2, Ladevolumen 482, Tank 551,

i Frontantrieb,
5-Gang-Handschalter.

: Fahrieistungen: 198 km/h Spitzenge-
schwindigkeit, 0~100in10,5 sec,

Testverbrauch: Herstellerangaben:
7 /100 kmim Superbenzin-Betrieb:
00 mimEthanol E85-Betrieb. Reich-
5 km (bei reinem E85-Betrich
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Der neue Honda Civic Hybrid im Motor-KURIER -Praxistest

VON MARIA BRANDI,
e R

Honda ist neben Toyota der
zweite groRe Pionier moder-
ner Hybridautos und erhielt fiir das
Hybridsystem IMA (Integrated Mo-
tor Assist) drei Mal die Auszeich-
nung ., Engine of the Yeqr*

tomatik). Hondahathierneben der
»Drive“-Stellung auch noch eine
»S“-Variante fiir niedrigere Abstu-
fungen und erhéhte Motorbrems-
leistung und eine »L“-Stellung fiir
Bergauffahrtenundmaximale Mo-
torbremsung bei steilen Abfahr-
ten. Allerdings werden auch

Anders als Toyota setzt TEST hierwiebeianderen Hybrid-
Hondavollaufden ,milden NR.2e29 4autos die ohnehin nicht sg
Hybrid“, dabei bleibt der o ooe Uppig  dimensionierten
Verbrennungsmotor, hjer Bremsenbeilangen Bergab-
der Benziner, der Hauptantrieb; fahrten stark belastet,

derE-MotordientalsAssistent. Da-
mit sind auch viele Spritsparfunk-
tionen wie Start-Stopp oder Brems-
energieriickgewinnung moglich,
allerdings zu deutlich geringeren
Kosten als bei einem , vollen Hy-
brid® mit deutlich stirkerem E-
Motor und groReren Batterien.
Starker wurde aber auch der
neue Civic Hybrid gegeniiber sei-
nem Vorganger und zwar um ca,
25%. Der E-Motor (ist zugleich
Starter) hat nun 15 statt vorher 10
kW, der Benzinmotor 70 statt 61
kW. Er hat damit deutlich an Tem-
perament gewonnen, was vor al-
lemaufderAutobahndieFahrirey-
de hebt und nicht mehrso an Ma-
germargarine erinnert. Die 80 auf
120 erledigt er nun in 9 sec, friiher
brauchte er dazu 2] sec.

Wie sehr sich die Heizanlage im :

Winter (friiher ein Schwachpunkq)
verbessert hat,
nicht getestet werden,

Gleich geblieben ist die Kombi-
nation des Hybridantriebs mit ej-
nem CVT-Getriebe (stufenlose Au-

konnte diesmal =

Die Abstimmung Motoren/Ge-
triebe ist harmonisch, das Benzin-
Motorengeriusch beim Beschley-
nigen auch viel angenehmer als
friiher. Die elektrische Servolen-
kungvermitteltein fiir diese Klasse
sehr gutes Lenkgefiihl.

Gleich geblieben ist die Tatsa-
che, dass Honda die Batterien im
Heck so verstaut hat, dass die Rii-
ckenlehnen nicht umklappbar

sind. Aber der Kofferraum ist. mit
350 Liter passabel. Wiinschens.
Wert ware ein Griff fiirs Zuziehen,
Anders als bei Toyota gibtes im
Honda keine aufwandige Darstel-
lung der Energiefiisse zwischen
Benzin- und Elekiroantrieb, son-

_Der Balken i, zeigt, ob Energie re-

kuperiert wird, ob der E-Motor hilft

dernnureinenkleinen Balken ganz
links (siehe Bild unten),

ELEKTRISCH Anders gelost hat
Honda auch das elektrische Fah-
ren, im Bestfall ca. 3 km im langsa-
menSchubbetriebméglich (frither
gar nicht). Der E-Motor iiber-
nimmt dann zwar die Arbeit, aber
der Benzinmotor luft im Hinter-
grund mit, wenn auch alle vier Zy-
linder abgeschalten werden und
die Kolben im Leerlauf arbeiten.

Uberraschend oft nach dem
Start (selbst aus der ,wohl tempe-
rierten" Tiefgarage) blieb trotz des
milden Wetters wihrend des Tests
die Start-Stopp-Funktion inaktiv
undschaltetesicherstnach 5bis10
Minutenzu. DieserklartHondada-
mit, dass diese Funktion von vielen
Faktoren abhange, an vorderster
Stelle aber immer ejne maglichst

geringe Abgasemission des Benzi-
ners. stiinde. Die Bremsenergie-
riickgewinnungist von der Leistung
des E-Motors sowie den Speicher-
batterien abh4ngig. Beides Zusam-
men spart laut Honda 7-8% Spri

Im Motor-KURIER-Test hatte
der neue Civic Hybrid fast dengleij-
chen Durchschnittsverbrauch wie
sein Vorgénger, allerdings mit
deutlich besseren Leistungen. Viel
fescher ist er ebenfalls, Die Quali-
tdtsanmutung allerdings fiel ge-
gentiber dem ,normalen* Civic ot
was ab. Der Hybrid wirkt filigraner
und neigt auf schlechtem Unter-
grund zu diversen Klappergeriu-
schen.

Motor: Vierzylinder-Benziner: 1 839

e, 70 kW/95 PS bei 6000 U/min,
max. Drehmoment 123 Nm bei 4600
U/min, sequentielle Doppelziindung, va-
riable Ventilsteuerung, 2 Ventile/2Zylin-
der. Elektro-Motor (Uttradtnner Gleich-
strommotor ohneBirsten): 1 5kW/20Ps
bei 2000 U/min, max. Drehmoment 103
Nmbei0-1160U/min. Speicherbatterien:
Nickelmetallhydrid, Spannung:158,4 und
12 v, Start-Stopp-Automatik, Brems-

energierlickgewinnung,  Zylinderab-
ceohaltiing falla viart

Steckbrief Honda Civic Hybrid

aufhdngung, hinten Double Wishbone mit
Spurkontrollarm. Vier Scheibenbrem-
sen (vorne innen bellftet), ABS, Brems-

assistent.  Elektronisches
rungssystem VSA.

Stabilisie-

Preis€ 24.300,—
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Reichweite 780km, Emission CO.in
8/km109. ;

Fahrleistungen: 185 km/h Spitzenge
schwindigkeit, 0~100in1 2,1 sec.

Testverbrauch: 6.4 Super/100 km,

ﬁ Kosten: Motorbezogene Versiche-
rungssteuer/Jahr 303,—;




