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1¢h freudig auf Gaspedalbewegungen reagiert)
Jurchaus glaubwirdig erscheint. Dass sich mit Aus-
-ahme des Motors beim CR-V nichts geandert hat,
simmt so nicht ganz. Ein leichtes Facelift hat ihm
1eu gestaltete Lichter, runde Zusatzscheinwerfer
1nd einen modifizierten Kohlergrill gebracht. Eben-

alls 7u vermelden gibt es neue Rickleuchten sowie
=in neues Felgendesign. Nicht zu sehen ist hinge-

1en der jetzt schneller agierende Allradantrieb. Im
“Jormalfall werden beim Honda nur die Vorderra-
jer angetrieben. Erst, wenn diese an Traktion ver-
ieren, erfolgt der Befehl, die Hinterrader ebenfalls
it Kraft zu versorgen, wobei die Befehlskette jetzt
-infach etwas schneller ablauft. Zu einem Gelan-
dewagen macht den CR-V diese Verbesserung aber
ach lange nicht. Mit ihm genieft man das Erklim-
men der geliebten Picknick-Wiese mehr als das
gefahren von iblen Waldwegen, wenngleich dies
mit entsprechender Vorsicht bis zu einem gewis:
<om Grad natarlich maglich ist. Vorbei sind jeden-
talls die Probleme der ersten CR-V Generation,
feren Vorderrader so lange ein Loch gruben, bis der
serspatet einsetzende Allradantrieb auch nichts
mehr am Steckenbleiben andern konnte. Um aber

wieder zum Picknick zurtickzukehren: Der passen-
de Tisch dafiir ist unverandert in die Serienausstat-
tung inkludiert.

Unser topausgestatteter Testwagen verfiigte
sudem nach ober alle Dinge, die dem Komfort an
Bord dienlich sind. Dazu zahlen neben den fast
schon obligaten Ledersitzen auch Armlehnen in der
orsten Reihe, Tempomat und ein Schiebedach. Mit
dabei auch Verzurrdsen und ein 12-Volt-Anschluss
im Kofferraum. Letzterer ist dann unumganglich,
wenn am Picknick-Tisch auch kalte Getranke ser-
viert werden sollen, da er den Betrieb der mitge-
brachten Kihlbox sicherstellt. Ganz billig ist das

Vergniigen Honda CR-V mit Dieselmotor und Voll-
ausstattung - die einzigen Extras sind dann noch ein
Navigationssystem und die Metallic-Lackierung -
nicht. Immerhin summiert sich der Paketpreis auf
fasl 34.000.- Euro. Natrlich gibt es aber auch von
Honda ein gnstigeres Diesel Einstiegsmodell um
knapp 29.000,- Euro. Leichter wird die Sache dann,
wenn Sie sich tberlegen, wie lange Sie auf den
Diesel CR-V warten mussten und wievi | Zeit Sie
damit beim Sparen gewonnen haben. Jetzt ist er
endlich da und bietet Ihnen die Chance, einzustei-
gen und loszufahren. Gonnen Sie sich einfach eine
Probefahrt.....

HONDA CR-V 2,21 CTDI EXECUTIVE

MOTOR Bauart: 4-Zylinder-Turbodiesel
mit commaon-Rail-Einspritzung; Hubraum
in cm®: 2.204; Leistung KW /P5:

bone Einzelradaufhangung

BREMSEN ABS, EBD, BAS

2ul.Gesamtgewicht in kg: 2140;
Anhangelast gebremst in kg: 1500

FAHRLEISTUNGEN

103/140; max. Drehmaoment in Nm bei
1,/min; 340 bei 2.000 .
KRAFTUBERTRAGUNG 6-Gang-Schaltge-
triebe; automatisch zuschaltender All-
radantrieb (Dual Pump System)
FAHRIEUGAUFBAU selbstiragende
Karosserie, 5 Sitze, 4 Tdren

FAHRWERK vorne: McPherson-Einzel-
radaufhangung hinten: Double-Wish-

vorne: scheibenbremsen, innenbeloftet
hinten: Scheibenbremsen

LENKUNG Zahnstangenlenkung,
servounterstotzt

FELGEN / REIFEN F: 16 % 6,5 ));

R: 215 / 65 R16 M+5 98T
ABMESSUNGEN / GEWICHTE L/B/Hin
mm: 4635,/1785/1835;; Radstand in
mm: 2630; Leergewicht in kg: 1692

Beschleunigung 0-100 km/h: 10,6
Hochstgeschwindigkeit in km/h: 180
VERBRAUCH Treibstolfart: Die
inner-/auBerorts/mix i |
GELANDEWERTE Bodenir
mm: 200; Boschungswi (
26,24 Steigfdhigkeit in A, Ram-
penwinkel in °: 18; wattiefe in mm: k.A.

PREIS ab & 33.990,- inkl. Nova + MwSL
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