zumindest beim Ampelgrin-Kickdown sight man
=nhand der Balkenbreile sehr gut die Umschich-
wung der Kraft. Exakle Werte darber liefern die
rechnischen Daten.

Inst im Luxussegment noch selten anzutreffen
st eine aktive Innenraum-Gerauschreduktion:
\ikrophone Gberwachen die in die Fahrgastzelle
=indringenden Gerdusche vom Antriebsstrana.
sobald unerwiinschte Frequenzen registrierl wer-
den, erzeugt das ANC-System einen Gegenton
ind sendet ihn als umgekehrtes Phasensignal
Jber die Tdrlautsprecher und Tieftoner des Audio-
systems. Die Schwingungen Gberlagern sich und

MOTOR Ottomotor
Tylinder: Ve

Hubraum: 3471 cm’
Leistung: 217/295 KW/PS
Dlehmoment

351 Mm bei 5000 U*’mln

[0 RAG
SH AWD (Super Handlmg AWD) Allradantrieb,
5-Gang-Automatikgetriehe

FAMRIEVGAUFBAU
selbstiragende Karosserie,
4 Toren, 5 Sitze

FELGEN /REIFEN
8] x 17 Leichtmetall 235 / 50 R 17

AEMESSUNGEN; GEWICHTE

L/B/H: 4957/1847,/1452 mm
Radstand: 2800 mm
Leergewicht: 1920 kg

zul. Gesamtgewicht: 2310 kg

Anhangelast: 1600 kg (gebremst)

750 kg (ungebremst)

FAHRLEISTUNGEN

0-100 km/h: 7,35 V=max: 250 km/h

FAHRWERK \rn\ln—i

Elnzelradaufhanguna VA: Douhle W|shbone Multi- L|r|k HA

VERBRAUCH (STADT /LAND /GESAMT)
17,0/8,9/11,% Liter Super

sen, innenbeliftet

PREIS

ab Euro: 67.500,-  inkl. MoVa & Mwst,

SE}[\!’OHHIG I'StU tIt

BESONDERMEITEN
aufwendigster allradantrieb in der Luxusklasse

laschen die stirenden Tonsignale aus - eigent-
lich eh ganz einfach ...

Daven abgesehen glanzt der Legend mil Radar-
tempomat (4CC) und Aufprall-schadensbegren-
zung (Collision Mitigation Brake System CMBS):
Bei einer kritischen Unterschreitung des Mindest-
abstands wird der Fahrer durch akustische und
optische Signale gewarnt. Reicht die Reaklion das
Lenkers nicht, motiviert das System mit leichtem
Bremsen und dem kurzen Straffen der Gurte.
Nutzt das alles nichts, leitel CAMBS einen harten
Abbremsvorgang ein und stralfl die Sicherneils-
gurte von Fahrer und Beifahrer, um die Folgen

Mehr komfortabler
Gleiter als Kurvenjager
- beim Legend mit
_seinem unverspielten
. Limousinen-Design
f fi

Sicherh tsanspmche
und weniger darauf,
= Hetzjagden auf
- lurvigen Stralien zu
ewinnen

eines maglichen Aufpralls zu mildern. Gebremst
wird also erst dann, wenn der Unfall nicht mehr
zu verhindern ist - mehr ist rechtlich nicht zulds-
sig, denn die Verantwortung muss stets beim
Fahrer bleiben.

Und die anderen Kirzel? AFS nennt sich das adap-
tive Kurvenlicht, EBD steht fiir die elektronische
Bremskraftverteilung, VTEC hei8t die variable
vVentilsleuerung. ABS mil Bremsassistent (BAS) ist
leicht, und PUH steht letztlich fir die Pop-Up-
riood, also die bei FuBgangerunfallen hoch-
schnellende Motorhaube, Weitere Infos liefert die
Betriebsanleilung. Nehmen Sie sich die Zeil.
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